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Partiel: Tûlerie, Earrusserie

Chrapitrer 1 : Introduction (2 semaines)
FC)NCTION

l,a fonction d'usage de l'automobile
l,a fonction globale de l'automobile

FONCTIONS PRINCIPALES
'f ransPort
llour les Passagers
Pour Ie fret
lFonction structurale
Fonctions mécaniques
Fonction aérodYnamique
Fonction esthétique
Fonction d'isolation des occupants

QIJALITÉS
Rigidité
Légèreté
Robustesse
Centre De Gravité

E]]FORI'S SUPPORTÉS PAR LE CHÂSSIS

Flexion
Torsion
Vibrations

CICNCEPTION DU CHASSIS

Conception sur maquette virtuelle
Méthodes d'optimisation de plus en plusrrépandue

Approches d'ingénierie simultanée
Approche d'ingénierie coopérative
Matériaux

chapitre 2 : Différentes solutions Technologiques [5 semaines)

L' Le Châssis Elémentaire
2' Le Châssis Tubulaire
3' Le Châssis Plate-Forme
4. Le Châssis-Poutre
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5. Le Châssis -Coque
6. Le Châssis-Caisson

Chapitre 3 : La sécurité (2 semaines)

LA SÉCTJRITÉ PRIMAIRE OU ACTIVE

[,égislation.
I nfrastructure astructurel routière
Confort du véhicule
Élquipements de sécurité
ComPortement du véhicule

LA SÉCURITÉ SECONDAIRE OU PASSIVE

Carrosserie
iiquiPements internes
lrlécanique

chapitre 4: (lontraintes sur La conception Du châssis (3 semaines)

Contraintes structurales
Contraintes de fabrication
(lontraintes aérodYnamiques
Contraintes esthétiques

Chapitre 5 : 'Iôlerie : soudage (3 semaines)

Le remplacement d'éléments en tôle :

Soudées
Non soudées

Les différentes techniques de soudure utilisées en carrosserie :

Le chalumeau
La semi-automatique
Le nrulti sPot
Le Point de résistance
La pointe de feu
L'étamage

Le traitement antirouille
L'étanchéité

Fartie 2-3- Suspensiun Bt pneumatique

Chapitre 1: Généralités (5 semaines)

L. Introduction
2. Construction du Pneu
3. Classification : taille, catégorie de poids

4. Mécanismes d'adhérence
5. Effortlongitudinaux
6. Force de traction
7. Force de freinage
8. Définition du taux de glissement

9. Efforts latéraux
L0. Expérience Chevrolet et de Gough

11. Courbe de force latérale en fonction de l'angle de dérive

12. Coefficient de friction latéral

13. Raideur d'envirage
14. Couple d'auto alignement et chasse pneumatique
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L5. Effet du carrossage v Définition et originr:
16. Coefficient de raideur de carrossage
17.0pération combinée
1B. Expériences de Sakai
19. Cercle et ellipse de friction

Chapitre 2 : Suspensions (5 semaines)

LES ELEMENTS DE SUSPENSION

Eléments élastiques
llessorts à lames
l{essorts à boudins
Fi.essorts de torsion
Systèmes oléo pneumatiques

Elémenl;s dissipatifs
r\mortisseurs hydrauliques

Chapitre 3. Pneumatique

1, Élérnents techniques
1.1 Rôle du Pneu
1..2 Eléments constitutifs d'un pneu

1-.3 Lexique du Pneu
1..4 Identification des pneumatiques
l-.5 Caractéristiques d'un Pneu
li.6 Codes de vitesse et indices de charge

2.Laréglementation
3. Tableaux de correspondance dimensionnelle
4. Mise en æuvre et d'utilisation des pneumatiques

,[.]. Recommandations aux professionnels

4.11 Stockage des pneumatiques

4.L2 Vieillissement
4.13 Démontage, montage
4.14 Équilibrage
4.15 Équipements de la voiture

- Pneus neufs à l'arrière
- Serrage des roues Gonflage

4,2 Conseils à donner aux utilisateurs
4.21 Quand remplacer les Pneus ?

4.22 Gonflage
4,23 Équilibrage
4.2 4 EquiPem ents hivernaux

5. Spércificités concernant les pneus poids lourd
5.L Eléments constitutifs d'un pneu

5.2 Identification des pneumatiques

5.3 Caractéristiques d'un Pneu
5.4 Codes de vitesse et indices de charge

5.5 Mixité des pneus sur un même essieu

M0.dàd:-é-V3h*a[iqgi Contrôle continu :40o/o; Examen :600/o

(5 semaines)

lntitulé du master: lngénierie Automobile
Etablissement : Université Batna 2

Année universitaire : 201812019



Référç-nces*bjb.ltio.gaphtqu-eff (Livres et polycopiés, sifes internet, etc)'

L. M. Blundel & D. Harty. < The multibody Systems Approach to Verhicle Dynamics > 2004. Society

oI Autonrotive Engineers [SAE)
2. J.l)ixon. << Tires, Suspension, and Handling > 2nd edition. 1996, Society of Automotive

Engineers ISAE W. Milliken & D. Milliken. < Race Car Vehicle Dy'namics >>,1995, Society of

Automol.ive Engineers ISAEJ
3. H. Heislerr (1,999) Vehicle and Engine Technology. 2nd edition. lluterworth Heineman'

4. W. Millillen & D. Milliken. << Race Car Vehicle Dynamics >>, L995, Society of Automotive

Engineers [SAE)
5. J. Fùimpell, H, Sioll, J. Betzler. < The automotive chassis : engineering principles >. 2nd edition'

2001, sltE.
6. J.y.Wong. < Theory of Ground Vehicles >. John Wiley & sons. 1993 [2nd edition) 2001 [3rd

editionJ
7. R. Bosch. < Automotive Handbook ). sth edition, 2002. Society of Automotive Engineers [SAE)

T. Gillespie. < Fundamentals of vehicle Dynamics >, 1992, Society of Automotive Engineers

(s,AE)

B, T. Halcc,nruy, Les liaisons au sol, ETAI' 1995'
g. H. Mémeteau, < Technologie Fonctionnelle de l'Automobile >.4ème édition. Dunod. Paris' 2002'

v r//. Milliken & D. Milliken. < Race Car Vehicle D5rnamics >>,7995, Society of Automotive

Errgineers [SAE)
10.l. Ileimpell, H. Sioll, J. Betzler. ( The automotive chassis: engineering principles >, 2nd edition'

2001, Sr\E.

E,tablissement : [Jniversité Batna

A,nnée universitaire : 201812019

Intitulé du master: lngénierie Automobile


